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УДК 629.4.045 

“МERCEDES-BENZ UNIMOG” РУСУМЛИ ЛОКОМОБИЛНИНГ 

“ТУҚИМАЧИ” ТЕМИР ЙЎЛ СТАНЦИЯСИЯСИДАГИ МАНЁВР ИШЛАРИДА 

ҚЎЛЛАШНИНГ САМАРАДОРЛИГИ 

 

Суюнбаев Ш.М., Ибрагимова Г.Р., Саъдуллаев Б.А.  

 

Ҳозирги кунда бутун дунѐ темир йўл тармоғида энергия самарадорлигини 

ошириш, атроф муҳитга муҳофазаси ва темир йўл транспорти хавфсизлиги каби 

масалаларга тобора кўп эьтибор қаратилмоқда. Ушбу мақолада Mercedes-Benz 

Unimog русумли локомобилни қўллашнинг иқтисодий самарадорлигини 

“Туқимачи” станцияси мисолида ҳисоблаш ишлари олиб борилган. Станцияда 

ишлаѐтган манѐвр локомотивини локомобилга алмаштиришдан бир йилда 88 851 

561 сўм  фойда олиш мумкинлиги аниқланган. Ҳозирда қўлланилаѐтган манѐвр 

локомотивининг таннарҳини инобтга олмаганда локомобилнинг ўзини оқлаш 

муддати 6,6 йил ѐки 6 йил 7 ойни ташкил қилиши кўрсатилган. 

Калит сўзлар: электровоз, тепловоз, вагон, оғир турдаги рельслар, темир 

бетон шпалалар, янги автоматика, телемеханика жиҳозлари, вагоннинг статик 

юкланиши, поезд массаси, ҳаракат тезлиги, локомобиль. 

 

В  настоящее  время  на  железных  дорогах  всего  мира  все  больший акцент 

делается  на  повышение  энергоэффективности,  экологичности  и  безопасности 

железнодорожного   транспорта.  В  данной  статье  на  примере   

работы станции «Тукимачи» произведены расчет для определения экономической 

эффективности применения локомобиля Мercedes-Benz Unimog. Установлено, 

что экономия от замены сущетвующего маневрового локомотива на локомобиль 

составляет 88 851 561 сум в год. Срок окупаемости составил 6,6 год или 6 лет 7 

месяц без учѐта стоимости существующего (бывшего в употреблении) 

манѐврового тепловоза. 
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Ключевые слова: электровоз, тепловоз, вагон, рельсы тяжелого типа, железо 

бетонные шпалы, новая автоматика, оборудования телемеханики, статическое 

нагружение вагона, масса поезда, скорость движения, локомобиль. 

 

Currently, railway systems around the world are basically focusing on improving 

energy efficiency, environmental friendliness and attention to safety of rail transport.In 

particular, the launch of the “Tukimachi” station was an example of the economic 

efficiency of the Mercedes Benz Unimog. In this program, It was found that the 

replacement of existing locomotive locomotives into locomotive will save 88 851 561 sum 

per year. If the Mercedes Benz Unimog locomotive is not replaced by the shunting 

locomotive, the payback period will be 6.6 years or 6 years and 7 months. 

Keywords: an electric locomotive, a diesel locomotive, the car, rails of heavy type, iron 

the concrete cross ties, new automatics, the telemechanics equipment, static loading of the 

car, weight of a train, speed of movement, locomobile. 

 

Ўзбекистонда чуқур иқтисодий ислоҳотлар амалга оширилаѐтган ҳозирги 

замондан транспорт турларининг ўрни ниҳоятда катта бўлиб, улар ишлаб чиқариш ва 

ижтимоий инфратузилмаларнинг етакчи тармоқлари сифатида аҳамиятлидир. 

Транспорт, айниқса темир йўл транспорти ҳар қандай жамиятнинг давлатчилик- 

ҳудудий тузилишининг, ички ва ташқи бозорининг шаклланишида кучли ҳал қилувчи 

омил сифатида ўрин тутади. 

Кейинги йилларда темир йўл транспортида, унинг техникаси ва ишлатилишида, 

иқтисодиѐти услубларида катта ўзгаришлар содир бўлди. Темир йўлларни 

электрлаштириш, автоматика ва телемеханикани кенг қўллаш, ишларни комплекс 

механизациялаш, ҳисоблаш техникаси ва микропроцессорларни қўллаш асосида 

техник қайта жиҳозлаш бўйича катта кўламдаги ишлар олиб борилмоқда. 

Темир йўллар янги электровозлар, тепловозлар ва янги конструкцияли вагонлар 

билан, оғир турдаги рельслар, темир бетон шпалалар, янги автоматика ва 

телемеханика жиҳозлари, оғир ишлар учун замонавий машина ва механизмлар билан 

бойитилди. Янги техникани қўллаш темир йўлларидан фойдаланиш усуллари 

такомиллаштириш билан бирга олиб борилди. Вагонларнинг статик юкланиши, 

поездлар массаси ва ҳаракат тезликлари ошди. Айни вақтда жаҳон тажрибаси темир 

йўл станциясини замонавий технологиялар ва иқтисодий сарфи кам бўлган 

қурилмалардан фойдаланиб модернизация қилиш, самарали натижага эришиш 

мумкинлигини кўрсатмоқда. 

 Хусусан манѐвр локомотивларининг ишини енгиллаштириш мақсадида уларнинг 

ўрнини босувчи локомобиллар тавсия этилмоқда. Локомобиллар- станция ичидаги 

манѐвр ва бошқа ишларда темир йўл релъси билан бирга автомобил йўлида ҳам 

ҳаракатланувчи техник воситадир. [1] ишда Мercedes-Benz Unimog русумли 

локомобили ва ТЭМ-2 манѐвр локомотивининг таққослама тавсифи келтирилган. 

Бунда Мercedes-Benz Unimog локомобилининг бир соатда сарфлайдиган ѐқилғиси 

ТЭМ-2 манѐвр локомотиви сарфининг 24% ни ташкил этади.  

 Локомобиль станция йўлларида вагонларсиз ҳаракатланганда станциянинг бир 

районидан бошқа бир районига ўтиш учун автомобиль йўлидан фойдаланади. Резерв  
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юришда локомобиллар анча қулай, аммо вагон билан ҳаракатланганда станция йўл 

нишаблиги ва рельс ҳолатига боғлиқ ҳолда вагонларни торта олади. Масалан, 

нишаблик 0% бўлгада 1000 т юк торта олади [2]: 

 

          Нишаблик 

Рельс  ҳолати 
0% 5% 10% 15% 20% 25% 

µ=0,9 1000 т 730 т 500 т 380 т 310 т 260 т 

µ=0,7 1000 т 560 т 390т 290 т 240 т 200 т 

µ=0,5 740 т 400 т 280 т 210 т 170 т 140 т 

 

Локомобиларнинг иқтисодий  фойдасини кўрсатувчи омиллар 

қуйидагилар: 

– ѐқилғи тежамкорлиги;  

– фойдаланиш ҳаражатларининг нисбатан камлиги; 

– вақт тежамкорлиги; 

– маблағ сарфидаги тежамкорлиги; 

– кўп функционаллилиги. 

 Мercedes-Benz Unimog русумли локомобилнинг техник маълумотлардан 

фойдаланиб ―Ўзбекистон темир йўллари‖ АЖнинг ―Туқимачи‖  станциясидаги бир 

сменалик манѐвр ишлари таҳлил қилинди. ―Туқимачи‖ станциясининг темир 

йўлларининг энг катта нишаблиги ―Аэропорт‖ шаҳобча йўлида бўлиб, у 2% ни ташкил 

қилади. Таҳлил натижаларига кўра ―Туқимачи‖ станцияси манѐвр ишларида 5, 6, 18, 

19, 26 темир йўллардан кўп фойдаланилиши аниқланди. Ушбу йўлларда 

локомотивнинг резерв ҳаракатига нисбатан локомобил қўлланилса вақтдан ва ѐқилғи 

сарфидан сезиларни даражада фойда олиш мумкинлиги ҳисобланди (1-жадвал).  

Таҳлил натижаларига кўра манѐвр локомотиви 6-йўлдан 5-йўлга ўтиш учун 

резерв М49 манѐвр светофори орқасига ўтиб, М49 манѐвр светофори орқасидан 5-

йўлга ўтиши учун 8 дақиқа сарфлаган (1-расм). Локомобилнинг 6-йўлдан 5-йўлга 

ўтиш рейси 2-расмда кўрсатилган. 

 

1-жадвал 

Локомобиль ва манѐвр локомотивиниг резерв ярим рейсда сарфлайдиган вақтлар 

фарқи 

 

№ 

п

/п 

Бажариладиган 

амаллар номи 

Бажарилган  ярим 

рейс 
Вақтлар фарқи, мин 

Вагонлар 

сони 
дан гача 

  Mercedes-

Benz 

Unimog 

локомобили 

ТЭМ-2 манѐвр 

локомотиви 

1 

 6-йўлдан резерв М49  

манѐвр светофори 

орқасига ўтиш,  

М49 манѐвр светофори 

орқасидан  5-йўлга 

ўтиш 

6-йўл М49 

4 8 - М4

9 

5

-йўл 
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1-расм. Манѐвр локомотиви 6-йўлдан 5-йўлга ўтиш рейси (фақат темир йўл орқали). 

 

 
 

2-расм. Локомобилнинг 6-йўлдан 5-йўлга ўтиш рейси (6 ва 5-йўл охирида қўйиладиган 

асфальт йўл орқали). 

 

"Туқимачи" станцияси мисолида катта қувватли манѐвр локомотивини 

локомобилга алмаштириш самарадорлиги ҳисобланди (2-жадвал). 3-жадвалда ѐқилғи 

сарфини тежаш орқали олинган иқтисодий фойда миқдорлари келтирилган.  

2-жадвал 

Бир смена давомида локомобиль ва локомотивлардан фойдаланиш 

кўрсаткичлари ҳамда сарфланадиган ҳаражатлари миқдори 

Кўрсаткичлар  

(бир смена бўйича) 

Mercedes-Benz Unimog 

локомобили 

ТЭМ-2 манѐвр 

локомотиви 
Фарқи 

Манѐвр ишларига 

сарфланадиган вақт, мин 
544 683 139 

Ёқилғи, кг 57 78 21 

Фойдаланиладиган ѐғ 

(масла), литр 
0,5 2 1,5 

Сарфланадиган ҳаражат, сўм 344 942 458 328 113 386 

 

3-жадвал 

Ёқилғи сарфини тежаш орқали олинган иқтисодий фойда миқдорлари 

№ Кўрсаткичлар  
Mercedes-Benz 

Unimog локомобили 

ТЭМ-2 манѐвр 

локомотиви 

Иқтисодий  

фойда 

1 
Ёнилғи истеъмоли, литр/ 

соат 
6 21 15 

2 
Сменага нисбатан ѐқилғи 

сарфи  (ўртача) кг 
57 78 21 

3 
Ойга  нисбатан ѐқилғи сарфи  

(ўртача) кг 
3420 4680 1260 

4 
Йилга  нисбатан ѐқилғи 

сарфи  (ўртача) кг 
41040 56160 15120 

5 
Ойлик ѐқилғи нархи 

(5876426 сўм/тонна), сўм 
8 038 650 11 000 669 2 962 019 

6 
Йиллик ѐқилғи нархи 

(5876426 сўм/тонна), сўм 
241 168 523 330 020 084 88 851 561 



“Машинасозлик” илмий хабарномаси 2019/№ 1(13) Научнный вестник «Машиностроение» 
 

Ҳозирги кунда фойдаланаѐтган Mercedes-Benz Unimog русумли локомобилининг 

нархи 6,5 млн. рублни ѐки 825 млн. сўмни (07.03.2018 йил кун ҳолатига кўра) ташкил 

этади. Фойдаланилаѐтган манѐвр тепловозининг нархи 1 204 млн. сўм деб 

бахоланганда шунчаки локомобиль ва локомотивни алмаштириш орқали 379 млн. сўм 

фойда олиш мумкин. Ҳарид қилинган локомобилнинг ўзини оқлаш муддати 

ҳисобланди. Бир йилга ѐқилғи сарфидан 88 851 561 сўм фойда олиш мумкин (3-

жадвал). Қолаверса, техник ѐғ сарфидан 36 360 000 сўм, жами 125 211 561 сўм фойда 

олиш мумкин. Локомобили нархининг 825 000 000 сўмлигини ҳисобга олсак, 6.5-7 

йилда локомобиль ўзини оқлаши мумкин.  

Юқоридагилардан келиб чиққан ҳолда қуйидагича хулоса қилиш мумкин:  

- ―Ўзбекистон темир йўллари‖ АЖда локомобиллардан фойдаланиш станциядаги 

манѐвр ишларини тезлаштириб қолмай, балки ѐқилғи сарфини ҳам тежайди; 

- саралаш станциялардаги кўп гуруҳли ва шу турдаги поездларни қайта ишлаш 

жараѐнини жадаллаштиришда ҳам локомобиллардан фойдаланиш доирасини аниқлаш 

зарур. 
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Тошкент темир йўл муҳандислари институти  

2018 йил 25 февралда нашрга қабул қилинган. 
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Конструкциялар асосий юк кўтаришини аниқлаш лойиҳалаш жараѐнининг 

энг муҳим масалаларидан бири ҳисобланади. Чегаравий ҳолатлар бўйича 

ҳисоблашларни олиб боришда,  мустаҳкамлик заҳирасини шакллантириб 

берадиган ҳамда бутун ишлатилиш жараѐни мобайнида конструкция 

хавфсизлигини кафолатлаб берадиган пухталик коэффициентидан 

фойдаланилади. Мақолада темир-бетон конструкциялар хавфсизлиги ва 

ишлатилиш пухталигини таъминлаш хусусиятлари кўриб чиқилган. 

Калит сўзлар: қобиқ, ишлатилиш муддати, деформация, коррозия 

(емирилиш), физик емирилиш, нуқсонлар.  
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